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Os Limites a Cobranca de Demurrage de Contéineres

Embora constitua pratica usual no transporte maritimo de mercadorias, a cobranga de sobrestadias (ou demurrage, como as
sobrestadias sao comercialmente mais conhecidas) relacionadas a demora na utilizacao de contéineres tem gerado polémica
na doutrina nacional no que se refere a sua natureza juridica. Multa? Indenizagdo pré-fixada? Clausula penal? Suplemento
do frete? Aluguel? Comodato?

No Brasil, infelizmente, ainda existe uma confusao conceitual entre a demurrage de navios e a de contéineres, fato que
resulta enormes despesas aos consignatarios. Poucos autores modernos se dispuseram a realizar um estudo mais profundo
sobre o tema, que quase ndo encontra guarida na doutrina tradicional. A maior parte das obras disponiveis em nosso
mercado é de autoria ou inspira-se em grandes mestres das décadas de 50 e 60, que jamais abordaram os aspectos do
moderno transporte de mercadorias em contéineres, consolidado a partir da década de 80.

Além disso, ha uma significativa divergéncia quanto a natureza juridica da demurrage. Os dicionarios juridicos estrangeiros,
a0 mencionarem o conceito classico da demurrage relacionada as embarcacoes, definem-na simplesmente como “penalty”
(penalidade ou multa), posicionamento adotado no Brasil pelos mestres Carlos Rubens Caminha Gomes! e J. Haroldo dos
Anjos®. Ao adaptar-se esse conceito aos contéineres, portanto, a maior parte da doutrina continuou a entender que a
demurrage é uma espécie de multa.

Sobre a demurrage de navios, a doutrina classica sempre entendeu tratar-se de indenizagdo pré-fixada. Na primeira metade
do século XX, assim ja definiam Carlomagno®, Constant Smeeters e Gustave Wilkelmolen®, bem como o mestre Ripert, que
afirmou: “A4 meu ver, é certo que as sobrestadias constituem perdas e danos"®. Os professores britanicos William Payne e E.
R. Hardy Ivamy ndo discreparam: “Demurrage € uma quantia estjpulada no contrato de afretamento a ser paga pelo afretador
como indenizacdo pré-fixada por atraso além das estadias.”® Os mestres estrangeiros foram seguidos no Brasil por Sampaio

! GOMES, Carlos Rubens Caminha. Direito Comercial Maritimo, Rio de Janeiro, Ed. Rio, 1978, pg. 676.

2 ANJOS, J. Haroldo dos e GOMES, Carlos Rubens Caminha. Curso de Direito Maritimo, Rio de Janeiro, Ed. Renovar, 1992, pg. 187.

3 CARLOMAGNO, Juan C. Manual de Derecho Maritimo, 22 Edicdo, Buenos Aires, Ed. Restoy & Doeste, 1927, pg. 400.

4 SMEETERS, Constant e WILKELMOLEN, Gustave. Droit Maritime et Droit Fluvial, 2° Vol., Bruxelas, Ed. Ferdinand Larcier, 1933, pg. 75.

5 "I/ est, @ mon sens, certain que les surestaries constituent des dommages-intéréts” in RIPERT, George, Droit Maritime, 2° Vol., 4% Edi¢8o,
Paris, Ed. Rousseau, 1952, pg. 468.

¢ “Demurrage is a sum named in the charter-party to be paid by the charterer as liquidated damages for delay beyond such lay days.” in
PAYNE, William e IVAMY, E.R. Hardy; Payne & Ivamy’s Carriage of Goods by Sea, 20° Edicdo, Londres, Ed. Butterworths, 1985, pg. 225.
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de Lacerda’ e Carla Adriana Comitre Gilbertoni®. Ripert, Smeeters e Wilkelmolen e Sampaio de Lacerda mencionam em suas
obras que parte da doutrina francesa, e, entre os portugueses, José M. P. Vasconcelos Esteves®, véem a demurrage de navios
como suplemento de frete. Mais recentemente, Eliane Maria Octaviano Martins'® menciona ainda o entendimento da doutrina
americana no sentido de que a demurrage de navios teria natureza compensatoria.

O conceituado dicionario juridico americano Black’s Law Dictionary trouxe em sua Oitava Edigdo, publicada em 2004,
subverbetes diferentes para as duas situagGes: sobre a demurrage de navios, a publicacdo define que é “indenizagéo pre-
fixada devida pelo afretador ao armador pela incapacidade do afretador de embarcar e desembarcar as cargas no tempo
acordado” 1. Sobre a demurrage de contéineres, define que é “cobranca decorrente da devolugéo tardia de contéineres
maritimos ou outros equijpamentos™?. Perante o Direito Brasileiro, no entanto, em ambas as situagdes os verbetes
enquadram as sobrestadias como clausulas penais, sendo vejamos.

Nao obstante tratarem-se de institutos com mecanismos de cobranga distintos, conforme exporemos melhor adiante, a divisao
do conceito juridico de demurrage s6 aparece no Black’s Law Dictionary porque, ao contrario do que ocorre em paises
civilistas como o0 nosso, nos paises em que se aplica a Common Law existe uma distingdo juridica entre os significados de
multa e indenizagdo pré-fixada para perdas e danos, tal qual nos ensina o professor Clive M. Schmitthoff: “Pela /e/ inglesa,
uma quantia fixa a ser paga por quebra contratual pode ser uma indenizacdo pré-fixada ou uma multa. (...) No que concerne
ao tratamento das cldusulas penais contratuais em outros sistemas legais, o Sr. Peter Benjamin aduz que — a extrema
complexidade das leis francesas, alemas e soviéticas sobre as clausulas penais, a comegar pelo principio de que as clausulas
penais sdo ou ndo sao passiveis de modificacdo, cada sistema trabalhou sua regra, adotando uma série de excegoes que
deram origem a uma consideravel incerteza na pratica... Essas observagoes, entretanto, ndo se aplicam ao paises de
commom law, onde a distingdo inglesa entre indenizacéo pré-fixada e multa se aplicam.” > Realmente, no Brasil, que segue o
sistema civil similar ao francés, alemao e russo mencionados pelo professor Schmitthoff, o conceito de indenizacdo pré-fixada
contratualmente enquadra-se nas hipdteses de clausulas penais, previstas pelo nosso Codigo Civil em seus artigos 408 e
seguintes, admitindo, inclusive, limitacdes a sua aplicabilidade, o que é vedado pelo sistema Inglés.

Como visto, ndo ha qualquer divida no sentido de que a demurrage de navios é uma indenizagdo pré-fixada no contrato de
afretamento, por meio da qual o afretador compensa o armador pelos eventuais prejuizos oriundos de atrasos nas operagdes
de carga e descarga. Na legislagdo patria, esse conceito de indenizacdo pré-fixada contratualmente é atribuido as clausulas
penais estatuidas no Codigo Civil, sendo que, no caso especifico das sobrestadias de navio, as mesmas sdo também reguladas
pelo Codigo Comercial, ainda em vigor no que tange ao transporte maritimo de mercadorias.

Para este tipo de indenizacdo ndo ha qualquer limitacdo, aplicando-se a regra "once on demurrage, always on demurrage™?,
auséncia de limitagdo esta que possui aspecto temporal, ndo devendo ser confundida com a possivel e necessaria limitacdo de
valor tratada mais adiante, sob pena de parecermos contraditérios. A aplicabilidade das clausulas concernentes as
sobrestadias vem, desde o nascedouro, limitada pelas regras que estabelecem excecdes a cobranca das estadias, tornando
seu pagamento uma verdadeira excecdo as hipoteses estabelecidas no contrato de afretamento. Durante o periodo das
sobrestadias ndo se consideram excegGes como a contagem do prazo apenas em dias Uteis e com condigGes climaticas

7 LACERDA, J. C. Sampaio de. Curso de Direito Privado da Navegacdo, Vol. I, 32 Edi¢8o, Rio de Janeiro, Ed. Biblioteca Juridica Freitas Bastos,
1984, pg. 192.

8 GILBERTONI, Carla Adriana Comitre. Teoria e Prética do Direito Maritimo, 22 Edicdo, Rio de Janeiro, Ed. Renovar, 2005, pg. 196.

° ESTEVES, José M. P. Vasconcelos. Direito Maritimo Contratos de Utilizacdo do Navio, Vol. II, Lisboa, Ed. Livraria Petrony, 1988, pg. 61.

10 MARTINS, Eliane Maria Octaviano. Curso de Direito Maritimo, Vol. II, Barueri-SP, Ed. Manole, 2008, pg. 225.

1y Ligquidated damages owned by a charterer to a shipowner for the charterer’s failure to load or unload cargo by the agreed time.”, in
GARNER, Bryan A., Black’s Law Dictionary, 82 Edicdo, U.S.A., Ed. Thomson West, 2004, pg. 465.

22 A charge due for the late return of ocean containers or other equipment.”; GARNER, Bryan A., Op. Cit., pg. 465.

13 In English law, a fixed sum payable on breach of contract may either be liquidated damages or a penalty. (...) As regards the treatment of
penal contract clauses in other legal systems, Mr. Peter Benjamin refers to — the extreme complexity of the French, German or Soviet law on
the subject of penal clauses, for starting from the principle that penal clauses are or are not subject to modification, each system has grafted
on the rule it has adopted a whole series of exceptions that give rise to considerable uncertainty in practice... Those observations do not,
however, apply to the commom law countries, in which the English distinction between liguidated damages and penalties is accepted.” in
SCHMITTOFF, Clive M. Schmitthoff’s Export Trade The Law and Practice of International Trade, 7% Edicdo, Londres, Ed. Stevens & Sons, 1980,
pg. 87.

4 COLLYER, Wesley. “Sobreestadia de Navios: a regra once on demurrage, always on demurrage’, Jus Navigandi, disponivel em
http://jus2.uol.com.br/doutrina/texto.asp?id=8889, acesso em maio de 2009.
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favoraveis que costumam aparecer em algumas cartas-partidas, ou até mesmo o ressarcimento de diarias por meio do
“despatch money", por exemplo.

No que tange a demurrage de contéineres, a discussdo s6 comegou a ser tratada muito recentemente pelos doutrinadores
nacionais e internacionais, tendo em vista o préprio processo de unitizacdo das cargas em contéineres tratar-se de uma
situacdo nova, considerando-se a histéria da navegacdo. Especificamente sobre o tema, a doutrina nacional também diverge
e esta longe de encontrar um consenso. O professor Thedphilo de Azeredo Santos'®, ja mencionava o entendimento
doutrinario que considerava a demurrage de navios como clausula penal, seguido modernamente por Oto Salgues'®. Para
Carla Adriana Comitre Gilbertoni, a demurrage de container € uma multa que deve estar prevista num contrato de locacdo de
espécie atipico, que guarda similitude com o comodato!’, posicionamento também mencionado por Eliane Maria Octaviano
Martins®®. A Jurisprudéncia brasileira majoritaria sobre o tema tem entendido pela caracterizagdo da demurrage de
contéineres como indenizagdo, muito embora algumas decisGes ja admitam a hipdtese de que a demurrage de contéineres
possa ser considerada clausula penal.*®

Conforme visto acima, entendemos que a demurrage de contéineres também deve ser tratada como clausula penal,
simplesmente porque na legislacdo brasileira esse € o instituto que regula as indenizagGes por perdas e danos pré-fixadas
contratualmente. Nao ha em nosso pais distingdo entre indenizagdo pré-fixada de danos e multa contratual, tal qual existe no
direito oriundo dos paises que aplicam a Common Law. Ademais, o instituto da demurrage foi criado com o objetivo Unico de
implementar um mecanismo de compensacdo agil, para uma atividade na qual a rapidez das transagdes comerciais € a
resolucdo dos problemas delas oriundas faz-se imprescindivel. Como nos ensina o mestre portugués Antonio Pinto Monteiro,
é ai que reside a funcdo indenizatéria da cldusula penal®.

Assim sendo, tal qual a demurrage de navios, a demurrage de containers configura-se clausula penal, por meio da qual o
armador visa coibir a injusta retencdo do seu equipamento e compensar-se, tanto pelo custo incorrido com leasing de novos
equipamentos, como pela impossibilidade de gerar fretes a partir do contéiner retido. A composi¢do do célculo do frete leva
em consideracdo estes custos, motivo pelo qual o periodo de utilizagdo livre do contéiner, conhecido como free-time,
transcorre com base em dias corridos, ndo havendo qualquer tipo de compensagdo se o contéiner for devolvido antes de findo
o free-time, ao contrario do que ocorre com a demurrage de navios, onde se prevé a compensacao dos valores por meio do
“despatch money".

Ha de se ressaltar, ainda, o carater coercitivo da demurrage enquanto clausula penal, em seu poder de reforcar o
cumprimento das obrigagOes estipuladas no conhecimento de transporte, que traz uma série de obrigagbes ao usuario do
transporte, e ndo s6 ao armador. Dentre essas obrigacdes estao, além do pagamento do frete, a devolucao do container no
prazo avencado, sob pena do pagamento da multa didria estipulada na clausula penal de demurrage. Isso se da porque os
custos relacionados a utilizacdo do contéiner sdo embutidos no valor do frete pago pelo Consignatario, bem como uma
projecao de fretes que o mesmo eventualmente poderia gerar.

Outro fator muito importante ha de ser destacado em nosso estudo: a realidade do transporte maritimo no Brasil, que é
bastante diferente da realidade do transporte maritimo internacional. Com a constante queda nos pregos dos fretes, a
cobranca da demurrage de contéiner no Brasil tornou-se para os armadores um excelente negdcio, superando muitas vezes a
lucratividade de sua prdpria atividade fim. Enquanto um contéiner simples de 20", obtido por sistema de leasing custa ao
armador, em média, US$1,50 por dia, as taxas de demurrage praticadas no mercado nacional e cobradas dos usuarios dos
servicos de transporte maritimo rendem, em média, US$30,00 por dia ao armador, sem qualquer limitagdo, caracterizando
lucro exorbitante.

5 SANTOS, Theophilo de Azeredo. Direito da Navegacdo (Maritima e Aérea), 22 Edicdo, Rio de Janeiro, Ed. Forense, 1968, pg. 255.

16 SALGUES, Oto. “Unidade de Carga (Container), Sobreestadia (Demurrage) e Conhecimento de Embarque (Bill of Lading) no Transporte
Maritimo de Mercadorias”, disponivel em http://www.salgues.com.br/vartigos.php?cod=21, acesso em maio de 2009.

7 GILBERTONI, Carla Adriana Comitre. Op. Cit. pg. 338.

8 MARTINS, Eliane Maria Octaviano. Op. Cit. pg. 352.

1 Em nossa pesquisa, focamos em precedentes jurisprudenciais do Tribunal de Justica do Estados do Rio de Janeiro (vide procesoss
2005.001.03482 e 2008.001.08058 em http://tj.rji.gov.br) e do Tribunal de Justica do Estado de S3o Paulo (vide Apelagdes 1.255.695-9,
7.307.578-4, 1.265.173-1, 7.197.214-8, 7.121.981-9 e 7.080.638-5, todas da Comarca de Santos e 291.083.4/1-00, da Comarca de Sdo
Paulo)

20 MONTEIRO, Antonio Pinto. Clausula Penal e Indemnizacdo, Coimbra, Ed. Livraria Almedina, 1999, pg. 26.
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O Direito Brasileiro prevé uma série de limitagdes ao lucro exorbitante, o que restou devidamente estatuido no novo Cédigo
Civil, a comecar pela redagao expressa do artigo 884, que veda o enriqguecimento sem causa. Corroborando o mesmo
principio, os artigos 412 e 413 do Cddigo Civil estabelecem mecanismos para limitagdo de clausulas penais manifestamente
excessivas, como é o caso da demurrage de containers, onde a relacdo entre o prejuizo e o valor a ser indenizado ultrapassa
qualquer limite de razoabilidade, ofendendo aos principios da boa fé e da fungao social dos contratos.

Ndo se pode aceitar a tese de que a simples mora pode obrigar o consignatario a aceitar prejuizos econémicos exorbitantes,
principalmente, quando comparados ao valor do frete pago ou ao prdprio valor do contéiner. Na licdo de Teori Albino
Zavascki 2': “Suficiéncia, insuficiéncia, excesso, compatibilidade, sdo conceitos juridicos abertos, a serem preenchidos
valorativamente pelo juiz conforme as circunstancias do caso concreto e tendo em conta, sempre, a finalidade da multa.
Levar-se-d em consideragdo, certamente, a natureza da obra ou dos servicos a serem executados, o grau de dificuldade, a
condigéo pessoal do devedor, sua capacidade econémica. E nesse sentido e sob esse aspecto, e ndo quanto ao seu valor, que
a multa deve ser ‘compativel com a obrigacdo”.".

Nesse diapasdo, podemos concluir que cabe a nds, operadores do Direito Maritimo, esclarecer essas diferencas conceituais ao

Judiciario, demonstrando-se a necessidade de aplicacdo da limitacdo da demurrage ao valor do frete ou ao valor do contéiner,
enquanto clausula penal, conforme previsto no artigo 412 do Cédigo Civil, ou ao menos a redugdo de suas didrias a patamares
compativeis com o prejuizo que se pretende indenizar por meio dessa modalidade de clausula penal, tendo em vista que “...o

Codigo Givil determinou que a reducéo da clausula penal é verdadeiro dever do magistrado, ndo mais se caracterizando como
uma mera faculdade, como era previsto no Codigo Civil de 1916."%

Ndo se pretende defender aqui a inaplicabilidade da clausula penal de demurrage nos contratos de afretamento (cartas-
partidas) e nos contratos de transporte maritimo (conhecimentos de transporte). Pretendemos apenas alertar o mercado para
a necessidade de adequagdo de tais clausulas a realidade do mercado nacional, de modo que tais penalidades se tornem
razoaveis e compativeis com a realidade do transporte de mercadorias no Brasil.

Castro, Barros, Sobral, Gomes Advogados
E-mail: flavia.melo@cbsg.com.br

2 ZAVASCKI, Teori Albino. Comentérios ao Cadigo de Processo Civil, Vol. 8, Sdo Paulo, Ed. Revista dos Tribunais, 2000, pg. 503, citado por
FLORENCE, Tatiana Magalhdes, Aspectos Pontuais da Clausula Penal in Coord. TEPEDINO, Gustavo. Obrigagdes: Estudos na Perspectiva Civil-
Constitucional, Rio de Janeiro, Ed. Renovar, 2005, pg. 526.

22 F| ORENCE, Tatiana Magalhdes, Op. Cit., pg. 536.
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